
平成18年8月に開通した首都高速さいたま新
都心線は、埼玉県川口市からさいたま市にまた
がる環境保全区域の見沼田圃上に高架橋で建設
された。この高架下に池沼、草地、樹林の3タ
イプのビオトープを整備し、当地域に元来存在
する植生および生物多様性の保全・管理を行っ
ている。地域本来のビオトープの保全・再生を
専門家、地域のNGO等による検討意見を踏まえ、
モニタリングに基づく順応的な整備・育成・管
理に取り組んだモデル的事例である。本プロジ
ェクトは、高架下という特殊な条件下にビオト
ープ形成という生物多様性を創出した点、また、
地域と協働した順応的管理のモデル事業として
他のビオトープ実施に影響を及ぼすことが評価
できる。

Saitama new urban center line of the metropolitan
expressway opened operation on august, 2006, was
building in the form of an elevated highway in
minuma-tanbo wetlands. metropolitan expressway
Co.,Ltd. was created the 3 types of biotope (marsh,
grassland, forest) under the expressway,
conservation of biodiversity and it management.
This project plan to hear the views of experts and
local NGO, work on adaptive management based on
the results of a monitoring system. It is evaluated
that advanced case was conserved biodiversity in a
special place of under the elevated and collaborate
with minuma tambo area.

首都高速道路㈱
Metropolitan Expressway Co.,Ltd.
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The invention of absorption apparatus for sudden bump noise
-Reduction of Noise Emissions from Bridge Expansion Joint-

Preparation ,promotion and management of minuma
-tambo biotope at saitama new urban center Line of the Metropolitan Expressway.
Preparation promotion and management of minuma

首都高速さいたま新都心線見沼田圃地区における
ビオトープの整備・育成・管理
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自動車が橋梁のジョイント（伸縮装置）部を
通過する際に発生する突発騒音は環境影響評価
等で必ずしも対策を必要とされるものではない
が、現実的には近隣住民の生活環境に影響を及
ぼしており、近隣住民から苦情を寄せられるこ
とも多い。
本プロジェクトでは、騒音が橋梁ジョイント
部から半円状に放射される線音源であることに
着目し、金属部から発生する高周波音を十分に
吸収する吸音材を使用した箱型の突発騒音吸収
装置を開発している。特に、簡便な構造であり
ながら費用対効果が大きく、かつ汎用性が高い
ことで普及が期待される突発騒音吸収装置の開
発を実現させたことが評価できる。

When a vehicle pass on the expansion joint of
bridge, sudden bump noise occurs. Evaluation of this
noise level as equivalent sound level is difficult to
reflect on environmental quality standard, since this
is not continuous noise. However, road administrator
has to provide measure in order to settle down
resident's complaints. 

Under these circumstance, we developed light-
weight apparatus which enable to absorb the noise
and is capable of expect sufficient noise reduction.
Since this peculiar feature achieves the superior cost
performance, effort for research and development of
this apparatus is eligible for receive a high
evaluation.
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