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本工事では、克服すべき二つの技術的課題が
あった。一つ目は世界最深の沈埋函への接合で
あるため、海底下の高水圧（0.6MPa）への安全
かつ確実な止水が求められることである。二つ
目は大幅な工期短縮と工費縮減を実現するため
に、従来の立坑を介してのシールドトンネルと
沈埋函の接合ではなく、立坑を造らず沈埋函に
シールドマシンを直接到達させる世界初の試み
であったことである。
立坑の代替として沈埋函端部に鋼製のスリー
ブ管を設置、その内部に加圧チューブ式の止水
パッキンを内蔵させて、海峡下の高水圧下で安
全にシールドマシンを異種トンネルである沈埋
函に接続させることを実現した。

There are two technical challenges in the
Bosphorus Crossing Rail Tunnel project.

One is to realize the world's first "direct
connection" between TBM tunnels and an immersed
tunnel underwater without any shaft in order to
minimize both construction period and cost. The
other is to secure perfect water tightness of joints
between those tunnels against extremely high water
pressure up to 0.6MPa.

Steel sleeve pipes were installed at both ends of
the immersed tunnel to accommodate the incoming
TBMs. Built-in water packing, which is provided on
inner surface of the sleeve, successfully intercepted
water ingress through a void between the sleeve and
the TBM skin plate.

概要
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An Innovative Solution for Direct Connection Between TBM Tunnels and an Immersed 
Tunnel under the Bosphorus Strait. (Bosphorus Crossing Railway Tunnel)

ボスポラス海峡横断鉄道トンネルにおける
TBM（シールド工法）と沈埋函の海底地中接合
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